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“Na vinda examinei aqui [Califérnia-EUA] as oficinas centrais desta estrada de ferro.
Siio muito importantes; porém nio tio bonitas como as da estrada de ferro do Rio.”

Didria doimperadar d. Pedra Il Volume 17, segunda viagem
a0 exterior, 1* parte [América do Norte), 29.04 a 24.06 de 1876.

DA que de ipolis do Setor de do Museu Imperial chega ao seu terceiro volume consolidando-se
como um veiculo de estudo, difusao e apropriacao do acervo histdrico, arquitetdnico e paisagistico preservado no
Palacio Imperial de Petrdpolis, hoje Museu Imperial.

Idealizada como ferramenta pedagdgica do “Projeto Petrdpolis”, a publicacio seriada distribuida, gratuitamente, a todos 0s
alunos e professores do ensino fundamental participantes do projeto, oferece a estes um verdadeiro instrumento para
desenvolvimento social com base no conheciments em consenancia com as diretrizes estabelecidas no Plano Nacional Setorial
de Museus — PNSM, elaborado por da civil sob a lideranga do Instituto Brasileiro de Museus
do Ministério da Cultura.

Atemdtica escolhida por Carolina Moreira da Silva Knibel e Regina Helena de Castro Resende, educadoras do Setor de
Educacao, para este terceiro volume do Almanague de Petrdpolis néo poderia ter sido mais oportuna. Primeiro, porque
a historia das vias férreas no Brasil, prestes a completar 160 anos, permite o estabelecimento da relagdo entre o local
(Petrdpolis e areas adjacentes) e o geral [0 pais). Segundo, porque ammpanhamnsa tramitagao dn Projeto de
Revitaliza¢ao da Estrada de Ferro Principe do Grao Pard que visar 08

desse meio de transporte admirado por cidad3os brasileiros e estrangeiros, coma o rei da Bélgica, Alberto I que chegou
a condecorar 0 maquinista da locomotiva que o conduziu a Petrépolis, em 1920.

0 ufanismo de d. Pedro Il ap comparar as linhas férreas do Brasil com as dos Estados Unidos, em 1876, nos convida
aum enga]amemo nessa aqéodetransforma«;ao da realidade. E 0 Museu Imperial = IBRAM = MinC tem orgulho em
apoiar esse projeto de jpara a cidade de polis, para o estado do Rio de Janeiro e
para o Brasil.

Mauricio Vicente Ferreira Jinior
Diretor do Museu Imperial

Presidente da Republica Dilma Vana Rousseff

Ministra de Estado da Culura Anna Maria Buarque de Hollanda

Presidente do IBRAM
Diretor do Museu Imperial
Coordenador Técnico

José do Nascimento Junior
Mauricio Vicente Ferreira Jinior
Fernando Ferreira Barbosa

Coordenador Administrativo Sérgio da Silva Abrahdo

® 2012, Museu Imperial | IBRAM | MinC

Almanaque de Petropolis: a estrada de ferro e as viagens de trem. = N. 3 (mar.2012). = Petropolis:
Museu Imperial, 2012,

ISSN 1984-3984

1. Fermovias — Petrépolis (RJ). 2. Educacao |, Titulo

CDD - 981.532




Aestrada de ferro ligou o Rio de Janeiro a Petrdpolis durante 81 anos, propercionando um salto expressivo para o
1o desta cidade e um enc: impar nos viajantes que, pelos trilhos, desfrutaram
da bela paisagem da Serra da Estrela,

Aestrada e as viagens de trem deixaram muitas lembrangas e histdrias para contar, testemunhadas por registros.
documentais, fotograficos e orais e também por vestigios do que restou da via férrea e das estactes ferrovidrias,
compondo parte importante da histdria de Petrdpolis.

Este terceiro volume :IoAa‘manuvue de Petrdpolis, desenvnlwun pelo Setor de Educagéo do Museu Imperial, apresenta
a0s alunos e p par do “Projeto Petrépolis™ do ano de 2012 a histdria dessa
estrada de I'Em:r e de suas vlagens. propondo um olhar critico e reflexivo sobre as circunstancias econdmicas,
politicas e sociais que levaram a sua desativago. A publicagdo apresenta, ainda, o interessante contexto das
estradas ferrovidrias e o projeto de reativagao da via férrea que ligaria novamente o Rio a Petrdpolis, levando
seus leitores a fazerem vdrias descobertas.

pi este borda uma i i da histéria de Petrdpolis, trazendo, ao
longo de suas paginas, curiosidades, dicas, e refle b além de um calendério
com datas e fotogs de acerca da presena de ferro em Petrdpolis.

Assim, o “Projeto PetrGpolis’, atividade anual do Setor de Educacio, pretende, através do uso pedagdgico deste
almanague, promover junto a seu pablico o reconhecimento da importdncia histdrica da estrada de ferro para o
municipio, contribuindo desta forma para a sua valorizag8o e para o incentivo ao projeto de sua reativacio, visto
como crucial para o desenvolvimento turistico em moldes sustentéveis da cidade de Petrdpolis.

Tenham todos uma boa viagem pelos trilhos da histdria!

ina Helena de Castro Resende
Chefie do Setor de Fducagao do Museu Imperial
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Voeé ji vigjoww de Trem? -ﬂ’?

.J3 experimentou sentir o vento entrar pela janela de um de seus carros e bater suavemente em seu rosto
enquanto vocé admirava uma linda paisagem de cores vibrantes?

Pois, hé anos, as pessoas que guisessem descer para o Rio de Janeiro ou subir para Petrdpolis podiam
experimentar esta sensagio ao utilizar um trem com locomotiva a vapor como meio de transporte.
Eram viagens interessantes e, até hoje, encontramos passageiros que contam, com saudades,
curiosidades sobre elas.

Procure conversar com as pessoas mais velhas de sua familia para saber
se elas tém alguma histdria para contar sobre as viagens de trem entre
Petrépolis e Rio de Janeiro.

E que histérias podemos contar sobre essas viagens? Como elas aconteciam? Por que ndo acontecem mais?

Mas, antes de falarmos sobre as viagens de trem do passado, vamos voltar a um tempo ainda anterior
a este para saber como as pessoas se deslocavam do Rio de Janeiro até as terras onde hoje se
encantra a cidade de Petrdpolis. Vocé vai ver que esta nao era uma viagem nada facil...

Todo o percurso era feito em longas 12 horas!

Em 1725, foi concluido o Caminho Novo, na Serra da Estrela, com o objetivo de encurtar a viagem até
Minas Gerais, onde era praticada a extragao de ouro e pedras preciosas. Para alcangar esse caminho,
0s viajantes pegavam uma embarcacdo maritima na Praga XV, no Rio de Janeiro, atravessavam a Baia
de Guanabara e subiam o rio Inhomirim até o Porto da Estrela. Depois, partiam a pé ou em lombo de
burro para a Fazenda da Mandioca, local em que era comum fazer uma parada para descansar, alimentar-se

Rio Inhomirim. Litografia de Rugendas, 1835. Acervo Museu Imperial



e cuidar dos animais. Dali subiam a serra, também em lombao de burre, com destino ao Alto da Serra,

continuando a viagem até chegar 4 sede da Fazenda do Cérrego Seco, onde hoje esta localizado o
centro de Petrépolis.

Parto da Estrela. Litografia de Rugendas, 1835. Acervo Museu Imperial.

Viu s6 quanta disposiao os viajantes precisavam ter naquela época? Mas os anos se passaram e, em
1854, ja era possivel fazer a mesma viagem em, aproximadamente, quatro horas, Sera que voce consegue
adivinhar qual foi a grande novidade que ocorreu nesse ano? Por que a viagem encurtou tanto?

Se vocé pensou na chegada do trem, acertou!

Eitonda I
A primeira vez em que se utilizaram trilhos para transporte foi nas
minas subterraneas de carvao e minério de ferro de alguns paises.
europeus. Era necessério retirar das minas os produtos extraidos e,
como alternativa, carrogas com rodas eram empurradas, por homens
ou animais, sobre trilhos de madeira,




Jé no inicio do século XVIll, os trilhos de madeira comegaram a ser cobertos com metais para
aumentar sua durabili Com essa mudanca, observou-se que as carrogas se deslocavam
com mais facilidade sobre os metais. Assim, um cavalo era capaz de puxar uma série de vagbes
€ ndo apenas uma carroga, facilitando ainda mais o trabalho dos mineiras.

Ainda no século XVIll, o deslocamento sobre trilhos teve um importante avango: a criagao da locomotiva
avapor, em 1804. 0 responsével pela invengdo foi o engenheiro inglés Richard Trevithick.

No entanto, quem obteve resultados mais concretos com a construgao de locomotivas foi o
também inglés George Stephenson, que apresentou sua primeira locomotiva em 1814, dando
inicio a era das ferrovias. Juntamente com seu filho Robert, Stephenson fundou a primeira fabrica
de locomotivas do mundo e construiu a primeira estrada de ferro.

Primeira locometiva a vapor criada em 1804 pelo inglés Richard Trevithick.

Puse e Resolrn

A primeira locomotiva a vapor construida por Richard Trevithick na
Inglaterra se movimentou a uma velocidade de 8km/h.

Atualmente, 0s trens-bala circulam a uma velocidade média de 300km/h,

A partir dessas informagdes, resclva esta questdo com seus
colegas: Qual ¢ a diferenca de velocidade entre as duas maquinas? __

0 trem chegou ao Brasil pela iniciativa de Irineu Evangelista de Souza (futuro bardo e visconde de
Maua) que ganhou, em 1852, a concesséo para a construgao da primeira ferrovia do pais, chamada
Imperial Companhia de Navegac&o a Vapor e Estrada de Ferro de Petrépolis [ou Estrada de Ferro Maua).
A ideia, a principio, era construir uma estrada de ferro para ligar o Rio de Janeiro & provincia de Minas
Gerais, passando por Petropolis, Juiz de Fora e S3o Jodo del-Rei, chegando ao rio Sao Francisco. E o
primeiro trecho deste grande projeto comegaria no Porto de Maud, no fundo da Baia de Guanabara,
passaria por Caiub, Calafate, Inhomirim [mais tarde Cassebi) e Entroncamento (mais tarde Piabeta)
e terminaria em Fragoso, perto da raiz da serra. 0 engenheiro inglés William Bragge foi, entéo, contratado
para realizar o projeto de construgao da estrada e dirigir as obras.




E logo, logo o primeiro trecho da estrada comegou a ser construido...

Em 29 de agosto de 1852, Irineu Evangelista realizou uma ceriménia na fazenda do comendador Albino
Siqueira, no distrito de Inhomirim, com a presenca do imperador d. Pedro Il e de ministros e autoridades
para dar inicio aos trabalhos de construgao da ferrovia, Na ocasifo, foi realizado um ate simbélico para
marcar tao importante obra: Irineu entregou a d. Pedro uma pa de prata com a qual o imperador cavou
a terra trés vezes, despejando o produto num carrinho de iacarandé decorado com prata. A seguir, ©
imperador passou a pa para alguns ministros que repetiram o gesto.

Comegava, assim, uma nova era de desenvolvimento para o pais...

Langamento da pedra fundamental da Estrada de
Ferro Maud em 1852, Oleo sobre tela de autor anénimo
[detalhe). Colegso Geyer — Museu Imperial.

Cautela de acho da Imperial Companhia de Navegacio
aVapor e Estrada de Ferro de Petripolis, Assinada pelo
entdo barao de Maud, 1861 Acervo Museu Imperial.

Fique pov dewtio

Irineu Evangelista de Souza foi um importante industrial,
banqueiro e politico brasileiro do século XIX. Nasceu em
28 de dezembro de 1813 na cidade de Arroio Grande [RS)
e faleceu em Petrépalis (RJ) no dia 21 de outubro de
1889, aos 75 anos de idade.

Além de ter sido responsavel pelaimplantagiio da primeira
ferrovia do Brasil, participou da construgdo de mais
cinco ferrovias do pais. Em 1854, durante a ceriménia de
inauguracao da primeira estrada de ferro, recebeu o titulo

T I

de bardo e, em 1874, o de visconde. Foi ainda deputado Bardio de Maud. Litografia de
provincial do Rio Grande do Sul, entre 1856 e 1873. e foal “;:;:r;;'* 1850.




0 comprimento da Estrada de Ferro Maud era de 14,5km e foi utilizada bitola (largura da distancia entre
as faces interiores dos dois trilhos) de 1,676m, a mais larga até hoje empregada no Brasil. Além do
material para rodar na estrada, todos os materiais empregados na construgao da via férrea vieram da
Inglaterra. Construiram-se algumas pontes de madeira que, posteriormente, foram substituidas por
pontes de ferro, uma das quais sobre o rio Inhomirim, e também estagdes de passageiros com
estrutura de ferro.

A construgdo desse primeiro trecho da estrada, porém, nao foi tarefa facil. Alguns prablemas tiveram
que ser enfrentados e vencidos... Ocorreram desmoronamentos de terra provocados por chuvas fortes
e surtos de febre que atingiram os operdrios. Também faltavam funcionarios especializados para
realizar algumas tarefas e materiais de construgéo em quantidade suficiente.

Mas, mesmo com os problemas surgidos, ndo demorou muito tempo para acontecer a primeira viagem
de trem da histdria do Brasil! Em & de setembro de 1853, foi realizada uma viagem experimental que
percorreu os primeiros dois quildmetros de trilhos ja assentados e que contou com a presenca de
jornalistas e embaixadores além do préprio Irineu E. de Souza, 0 fato foi bastante comentado e divulgado
pela imprensa, como podemos observar no relato de um jornalista do “Jornal do Commercio® que estava
presente ao evento:

[...] iamos eu mais alguns curiosos, entre 0s quais os ministros da Inglaterra e da
Austria, arriscarmo-nos a uma experiéncia no primeiro carro de vapor que
trilhava o primeiro caminho de ferro do Brasil.

[...] Mais veloz do que uma flecha, do que o véo de uma andorinha, o carro
enfiou-se pelas trilhas, embalangou-se, correu, voou, devorou o espago...

[...] Que futuro para o Brasil estavamos vendo nas rodas daquela locomativa!

Agora, sim! Os brasileiros podiam festejar um grande feito...

L4
Coloque as letras em ordem e descubra o nome da primeira
locomotiva a circular no Brasil

Z B O N A A E R
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Em 30 de abril de 1854, Irineu Evangelista de Souza autorizou a partida da locomotiva a vapor Baroneza,
inaugurando, finalmente, o primeiro trecho da Estrada de Ferro Maud. 0 acontecimento foi muito festejado e
contou, inclusive, com a presenca de d. Pedro Il e de sua esposa, a imperatriz d. Teresa Cristina, além de
nobres, ministros e técnicos.

LLocomativa Baraneza. Fabricada na Gra-Bretanha, foi
nome em homenagem & esposa do entio bardo ds
Haje, se encontra no Museu do Trem, no Rio de Jan
Acervo Museu Imperial.

E}rimm atrafegar no Brasil e recebeu este
laud, Maria Joaquina Machado de Souza.
. Segunda metade do século XIX.

Na solenidade de inauguragao da estrada, Irineu Evangelista saudou o imperador e a imperatriz com um
discurso cheio de entusiasmo:

[...] Hoje dignam-se VV.MM. de vir ver carrer a locomotiva veloz, cujo sibilo ecoard nas
matas do Brasil prosperidade e civilizagao e marcara sem divida uma nova era no pais.

[...] A Estrada de Ferro transportara para o mercado da Corte, enorme massa de
produgdo e de riquezas, e é entdo Senhor, que o Rio de Janeiro, serd um centro de
comércio, indlstria, riqueza, civilizagio e forga, que nada tenha a invejar a ponto
algum do mundo.

E d. Pedro Il respondeu:

Adiregao da Estrada de Ferro Maua pode estar certa
que ndo & menor meu jibilo ao tomar parte no comego
da empresa que tanto ha de animar o comércio, as artes
e a indistria do Império.

D. Pedro Il flen sabre tela de E. Vienot, 1868
Acervo Museu Imperial.




Suibe wai. .

Acerimania de inauguracao da Estrada de Ferro de Petrpalis (ou Maud) iniciou-se no Porto de
Maud, onde as trés locomotivas da Companhia foram abengoadas pelo cénego Chaves que
representou o bispo do Rio de Janeiro. Aps a cerimonia, a comitiva imperial e demais
autoridades presentes embarcaram no trem composto
de uma locomotiva, do carro imperial (utilizado para o
transporte da familia imperial) e de mais trés carros de
passageiros. A viagem até Fragoso foi feita em pouco
mais de vinte minutos, atingindo a velocidade
de 36km/h.

Ao retornar, Irineu Evangelista
de Souza, responsavel pelo sucesso da estrada recém-inaugurada, teve uma
surpresa: levado a presenga do imperador recebeu o titulo de “bardo de Maua”™.

Familia \mp;ﬂal d. Pedro Il, d. Teresa
Cristina, & direita, e as princesas Isabel,
Cadeiras utilizadas pela familia :weﬂal no carro-mp«lal 3 esquerda, e Leopoidina, a0 centro.

Feitas de courn e mogno. Acervo '-"DmfaﬂePEﬂw Barabino.
useu Imperial.

No dia seguinte, 1° de maio, a estrada foi aberta para passageiros e seis meses depois, no dia 1° de
novembro, foi dado inicio ao transporte de cargas.

Voes sabia.?
Que o dia 30 de abril foi escolhido para ser o “Dia do Ferroviario™? E facil
saber o motivo... Essa € a data da inauguracao da Estrada de Ferro
Maua, a primeira ferrovia a ser construida no Brasil!




Bem, vocé ja deve ter concluido que de fato a viagem do Rio de Janeiro até Petrépolis foi beneficiada
pela construgdo do primeiro trecho da estrada de ferro...

Aviagem completa comegava no Largo da Prainha (hoje Praga Maud, no Rio de Janeiro], onde se pegava
uma barca a vapor, que saia as 2 horas da tarde, em dire¢ao ao Porto de Maua, em Magé. Depois, na
Estagéo Maua (posteriormente, Guia de Pacobaiba), os viajantes embarcavam no trem e partiam para
a estagao situada em Fragoso. Em seguida, subiam até Petropolis em carros de tragao animal, as
diligéncias, utilizando a Estrada Normal da Serra da Estrela. Estes carros desciam de Petrdpolis
todos os dias por volta das ? horas da manha, e, logo que o trem chegava, subiam a serra novamente
COM 0S passageiros.

Esta;iude barcas da Prainha.
Acervo Museu Imperial.

Vista da proa da barca Leopoldina, embarcagdo tomada
se chegar ao Porto de Maud. Segunda metade do século XIX.
Acerva Museu Imperial

Panorama do Porto de Maua.
Album de fotografias de Petropolis
& da Rio de Janeiro. si‘

Acervo Museu Imperial. =



No Porto de Maua, 05 i barcase na trem, que p | metros.
4 frente, na Estacio Maus [posteriormente, Guia de Pacobaiba . Albun de fotagrafias de“Pem’pdis e do Rio de
Janeiro, Acervo Museu Imperial.

Trecho da Estrada Normal da Serra da Es.mia Fatografia de Kopke Jr, :
1875, Acervo Museu Imperial.

Dois anos depais, em 1856, um novo trecho da ferrovia foi finalizado, permitindo que os passageiros
chegassem até Vila Inhomirim, na raiz da serra, em uma viagem de 16 quildmetros

As viagens na estrada ferrovidria transcorreram sem problemas, vindo a facilitar o transporte de muitas
pessoas. Em 1859, o Relatdrio Anual do Ministro do Império dizia que “o servigo tem sido feito sem
interrupgao e sem o menor acidente”, provando o sucesso do empreendimento.



Nessa época, a frota da Estrada de Ferro Maua era composta por um trem imperial, trés carros de
primeira classe, dois de segunda e um de terceira classe além de setenta vagdes de UPGS
diversos.

Veja. 46 eites niimensi :
Entre 1855 e 1868, a estrada de ferro transportou 658,545 passageiros e
3.676.527 arrobas de produtos agricolas, incluindo 2.208.527 de
café, a principal mercadoria de exportacio daquela épocal

Mas, para que se subisse a serra de trem demorou quase trinta anos. Por problemas econdmicos e
tecnoldgicos, o entdo bardo de Maua desistiu de levar adiante o plano de construir todo o percurse da
estrada de ferro inicialmente tragado. Com a construgéo da Estrada de Ferro D. Pedro Il [1858), a
Estrada de Ferro Maua comegou a ter prejuizos, sobretudo pela transferéncia, anos mais tarde, de
cargas para aquela estrada. Diante da situac&o precaria em que se encontrava a ferrovia, o governo
imperial garantiu, entag, a concessao para a construgao do trecho de Yila Inhomirim até Sao José do
Vale do Rio Preto (naquela época, Vila de Séo José] a uma nova empresa: a Companhia Estrada de
Ferro Principe do Grao Pard. Assim, em agosto de 1881, foram iniciados os trabalhos de construcao da
via férrea que ligaria, finalmente, o Rio de Janeiro a Petrépolis, tendo dois importantes engenheiros &
frente dos trabalhos: Joaquim Miguel Ricardo Lisboa e Marcelino Ramos da Silva

Planta da linha da Imperial nhia o
a Vapor e Estrada de Ferro de Petrdpolis e dos planos
mum-dos em rw«u na Serra da Estrels, 1862,
Acervo Museu Imperial.

Trecho da estrada de ferro situada ao pé
da serra, 1895. Acervo Museu Impﬂlaf
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Para a construgdo da estrada tiveram que ser feitos, ao longo do caminho, aterros, cortes nos
morros, muros de arrimo e uma curva no formatae de ferradura, além de trés pontes e dois viadutos
importantes: as pontes do Batista, da Pedra e do Caioba-Mirim e os viadutos da Grota Funda e do
Bonini.

Havia ainda, a 2,40 quildmetros do inicio da viagem, um ponto
de desvio para o abastecimento de agua das locomotivas

0 grande viaduto da Grota Funda
&m plena construgio, 1882.
Acervo Museu Imperial,

Locometiva subindo a serra.

m-Se, | rimeiro plano, homens com
enxadas trabalhando na linha férrea.
Acervo Museu Imperial.

Trecho da estrada de ferro, vendo-se a locomotiva e as caixas d'igua.
Acervo Museu Imperial.




Suba a serra e descubra o nome dado  disténcia
existente entre os trilhos de uma ferrovia.

Nas estradas de ferro existentes em varios paises encontram-se tamanhos de bitola diferentes.
Essas diferencas de tamanho foram adotadas muitas das vezes por motivos de seguranca, uma
vez que invasoes por trilhos seriam prevenidas com a utilizagéo de bitolas diferentes. Entre
alguns paises, como a Franca e a Espanha, por exemplo, isso obrigava os turistas a saltar nas
fronteiras e trocar de trem. Atualmente, com a integraco dos paises da Europa, ha uma tendéncia
cada vez maior de padronizagdo desses tamanhos, principalmente coma forma de tornar os trens
mais répidos e competitivos com os demais meios de transporte.
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Em 19 de fevereiro de 1883, a Estrada de Ferro Principe do Grao Para foi inaugurada por d. Pedro
Il, tendo sido, no dia seguinte, aberta ao trafego. Podia-se fazer a viagem entre as duas cidades
(Rio de Janeiro e Petrépolis) em 1 hora e 55 minutos. Este tempo de duragao era contado a partir
da saida realizada no Largo da Prainha, no Rio de Janeiro, até a chegada a Estagdo do Alto da
Serra, em Petrépolis.

o i T

Primeira locomotiva a subir a serra. 0 inista, na janela, & o primeiro trecho dallii;antmrﬂlla

Inhomirim e Feteépolis posam para a tnica fotografia wnheudl dair msungcw di estrada de ferro em 1883, Acervo Museu Imperial.

A nova estrada partia de Vila Inhomirim, passava pelo Meio da Serra e alcangava o Alto da Serra, percorrendo
6,028 quilémetros por cerca de 25 minutos. Depois, outra locomotiva levava o trem de passageiros até o
Centro, em Petrdpolis.

Também foram construidas estagies de cargas e passageiros ao longo da estrada. Do Rio de Janeiro
até Petrdpolis havia cerca de trinta estages e pontos de paradas, sendo que no Centro, em Petropolis,
existiam duas estacdes: uma de cargas, que ficava na Rua Dr. Sa Earp, e outra de passageiros, a
Estacao de Petrdpolis, localizada na Rua Dr. Porcidncula.

Ma Estacdo do Alto da Serra, havia oficinas aparelhadas para todos os consertos, manutengdes e reparagoes
além de montagem e reforma das locometivas, carros de passageiros e vagbes.



Vista do trem se dirigindo para o Alto da Serra, Positiva
estereascopico em vidro de Octévio Mendes de 0. Castro,
primeira metade do sécule XX. Acervo Museu Imperial.

Uma se¢an do trem passa pelo viaduto
da Grota Funda, na descida da serra,
«com os freios mantendo a se%umn;a‘
1930. Acerva Museu Imperial.




Estacdo de cargas de Petropolis, no Morin,
stes a ser demolida, j4 sem trilhos.
ervo Museu Imperial.

Estag 3o ferroviaria do Alto da Serra, vendo-se as oficinas de reparo de
trens, 1890, Acervo Museu Imperial,

g 2
Estacdo ferrovidria do Meio da Serra.
Acerva Museu Imperial.




As estaces ferrovidrias eram muito importantes para o funcionamento das estradas de ferro. Além da
administragao das vias e da venda de bilhetes, era nas estagdes que as pessoas aguardavam os trens
e onde as mercadorias eram armazenadas para serem encaminhadas aos vagdes. Nestes espacos
também, as locomotivas podiam ser reabastecidas com dgua e carvao, 0 combustivel utilizado.

Aimportancia das estages, no entanto, nao era apenas ligada ao funcionamento das ferrovias. Muitas cidades
se desenvolveram ao redor delas, centralizando a vida da populagao e transformando esses espagos em
importantes referéncias locais.

Hotéis, restaurantes e diversos tipos de casas comerciais foram construidos nas proximidades das
estagoes, com o objetivo de atender aos viajantes que estavam de passagem pela cidade e também
agueles que vinham para se hospedar. Em Petrépolis, citamos como exemplo o belo Hotel Rio de
Janeiro, que fora construido em frente & Estacao de Petropolis, e que hoje nao existe mais.

|

Estagio de Petrdpolis e Rua Dr. Porcilincula, no Centro, em Petrdpolis. Fotografia de Augusto Maka, década de 1920.
Acervo Museu Imperial.

Quando estava em Petrdpolis, d. Pedro Il tinha por hébito passear pela cidade e, a tarde, nao dispensava
aida até a estagao ferroviaria, onde se misturava com as pessoas que ficavam a espera do “trem dos
maridos”, isto &, o que trazia de volta os homens que desciam ao Rio de Janeiro para trabalhar durante
o dia. Na estagdo, o imperador encontrava amigos, como André Rebougas, Taunay e o médico Mota Maia,




ou algum diplomata, para conversar sobre assuntos variados. Era comum também ver d. Pedro na
estagdo conversando com os veranistas e moradores comuns da cidade.

Estes locais eram verdadeiros pontos de encontro para guem quisesse se informar dos dltimos
acontecimentos. Como nao havia internet e nem televisao naquela época, as pessoas costumavam
obter as noticias mais recentes pelos passageiros e pelos jornais que eles traziam ao chegarem as
estagoes.

Hotel Rio de Janeiro, construido em frente & Estagao de Petrdpolis, no Centro.
Acervo Museu Imperial.

LEOROLDINA RAILWAY
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Pmai&agﬁo
Descubra entre as linhas abaixo (posicionando o almanaque aberto, na horizontal, mais ou menos na
altura do seu nariz) 0 nome de quatro pontos de parada dos trens no caminho para Petrépolis.

Agora, observe alguns trechos dointeressante relato do jornalista germanico Carlvon
Koseritz sobre a viagem de trem até Petrdpolis. Essa viagem foi realizada em maio de
1883, logo apds a inauguracio da estrada de ferro, Garanto que vocé ficard com
vontade de fazer um passeio parecido!

Locomotiva n® 199 em viagem pela estrada de ferro, na altura do Meio
da Serra. Acervo Museu Imperial.

[...] As méquinas ficam atrés dos trens e os empurram serra acima com forga
gigantesca, sustentadas por cremalheiras e rodas denteadas. E agora subimos
sem cessar: rochedos selvagens, florestas escuras, grandes precipicios nos
cercam; mas o nosso trem progride sempre e vence todos os obstaculos. Sibito
abre-se para nds uma bela vista sobre o vale onde fica a Raiz da Serra.



[..] Cada vez mais se aproximavam os cumes dos montes, que antes me
pareciam inatingiveis e cada vez mais perto chegdvamos ndés do manto de
nuvens. Os precipicios dos dois lados estavam mais negros, selvagens torrentes
de montanha saltaram em baixo sobre as pedras: € um cendrio majestoso.
Finalmente chegamos a Cidade das Nuvens.

Viaduto da Grota Funda. Fotografia de 0.K,, 1935, Acervo Museu Imperial

A viagem pela Estrada de Ferro Principe do Grao Para era mesmo uma beleza... E os carros, por
sua vez, ofereciam bastante conforto aos viajantes, Havia assentos para cinquenta passageiros;
eram estofados em palhinha, frescos e confortaveis, com os encostos voltados uns para os
outros. A estrutura inferior e o assoalho eram construidos de pinho-de-riga e de madeira
nacional, combinando a maior resisténcia com o menor peso possivel. Além disso, o interior dos
carros tinha um acabamento simples e bonito em madeira de carvalho.

E nesta época, o material de transporte havia aumentado em relagao ao periodo anterior, quando
a viagem de trem terminava em Vila Inhomirim. Agora, a frota era formada por dez carros de
primeira classe com 360 lugares, quatro de segunda classe com 80 lugares, quatro vagdes para
animais e bagagens, vinte e cinco vagoes cobertos e vinte abertos.




E veja s6 como a estrada foi aumentando...

Em maio de 1886, foi inaugurado o trecho da Estrada de Ferro Principe do Grao Para que fazia o
trajeto de Petrdpolis até Areal em 41 quildmetros de viagem; e em novembro do meésmo anag, outro
trecho foi aberto ao pablico: era possivel sair de Petrdpolis e chegar a Sao José do Vale do Rio
Preto em uma viagem de 66 quilometros, fazendo paradas nas estagoes de Cascatinha, Nogueira,
Itaipava e Pedro do Rio.

Trecho da Rua Floriano Peixoto, vendo-se,
4 esquerda, 05 trilhos da estrada de ferro.
Fotografia de Jorge Henrique Papf.

Acervo Museu Imperial.

Viaduto do tamarati, vendo-se o tinel
no canto superior esquerdo, 1892,
Museu Imperial.

Para se chegar a Sao José do Vale do Rio Preto de trem, foram construidos tineis e pontes a fim de
receber a estrada de ferro. Um dos tuneis, bem estreito, ainda hoje é utilizado por quem sai do Centro,
em Petropolis, e quer se dirigir aos distritos da cidade, como Cascatinha e Itaipava.

Cuniniidade

$ao José do Vale do Rio Preto era um lugar muito agradavel e, com o prolor da estrada
de ferro até esta regido, d. Pedro |l e sua comitiva passaram a frequemar a fazenda muito bonita
de um amigo do imperador: a Fazenda de ﬂguas Claras, de propriedade de Guilherme Souza Leite, 0
bariio de Aguas Claras, importante cafeicultor daquela época.




Em 17 de novembro de 1888, a Estrada de Ferro Principe do Grao Para foi comprada pela The Rio de
Janeiro Northern Rai\wag Cnmpany. empresa que trouxe melhoramentos para o SeNi;O maritimo @
qual atendia aos passageiros no inicio do trajeto da viagem para Petropolis. No ano de 1889, foi
introduzido nas barcas um bem-montado restaurante; alguns passageiros preferiam fazer as
refeicées em mesinhas colocadas em lugar reservado.

Restaurante de bordo da barca. Acervo Museu Imperial.

Nessa época, para atender a conveniéncia da maioria dos iros de Pe princij dagueles
que viajavam diariamente, a barca saia da Prainha &s 4 horas da tarde, exceto aos domingos, quando a barca
partia pela manha, as 7 horas.

Mas, novamente, em 1898, a estrada mudou de dono: desta vez foi adquirida pela The Leopoldina Railway
Company que veio a transformar radicalmente todos os servigos, porém, a Linha Grao Pard que fazia o
trajeto Rio-Petrdpolis foi mantida, vindo a funcionar por muitos anos.

No inicio de sua administragdo, a Leopoldina Railway estabeleceu a partida de trens para Petropolis
duas vezes por dia. Antes de 1903, duas barcas partiam diariamente da Prainha: a primeira partia as 6
horas e 15 minutos da manha, chegando a Maua as 7 horas e 36 minutos; a segunda, as 4 horas da
tarde, atracando no Porto de Mau3 s 5 horas e 5 minutos.

Mey. ..

como eram as locomotivas que subiam e desciam a serra?




As quatro primeiras locomotivas a circular na serra de
Petropolis vieram de longe, de bem longe... vieram da
Suica, na Europa!

&
0 wrajeto era feito usande-se dois carros e uma locomotiva, Na subida, a locomotiva se posicionava na
parte traseira, empurrando os carros — ao contrario do que acontecia em terrenos planos onde a maquina
puxava o trem. Ja na descida, ela se posicionava a frente, proporcionando maior seguranga na realizagao
do trajeto. Cada uma pesava em servico 16 toneladas e a velocidade dos trens de passageiroserade 11 a
12 quilemetros por hora e de 8 quilometros a dos trens de carga.

Como o percurso possuia um relevo acidentado, foi necessdrio usar um sistema especial para o deslocamento
das locomotivas na estrada de ferro. Esse sistemna chamava-se cremalheira e funcionava com a utilizagao
de um terceiro trilho, totalmente diferente, entre os originais. Este trilho era dentado, permitindo que as
rodas, também dentadas e colocadas sob a locomotiva, se articulassem com ele. Dessa forma, a locomotiva
poderia subir com maior facilidade e descer de maneira mais segura.

Cada locomotiva tinha freios manuais para serem usados na descida além de um especial que atuava na
transmissao da roda dentada motora para obter parada instantanea.

| N

Modelo de

C i a iva N° 11, Detalhe do trilho de cremalheira e do engate
&m exposicao no Museu Imperial. da locomotiva. Museu Imperial.

As locomotivas a vapor que tinham o sistema de
cremalheira, no emtanto, 6 eram utilizadas na subida
e descida da serra. Do Porto de Maua até Vila Inhomirim
usavam-se locomotivas sem este sistema, como
também do Alto da Serra até o Centro, em Petropolis,
pois 0s terrenos eram planos.

Trecho da Estrada de ferro
Principe do Grac Pard, vendo-se
o trilho de cremalheira.
Fotografia de Kopke Jr,, 1883,
Acervo Museu Imperial.




Aoperacao com as locomativas acontecia da seguinte forma: em Vila Inhomirim, o trem era dividido em
secoes. As locomotivas de cremalheira empurravam, cada uma, dois carros serra acima. Na época, a
frota era composta de vinte e uma locomotivas. A distancia de uma secdo do trem até a proxima era
pequena e a sinalizagao era visual. Na entrada do primeiro carro ficava o condutor que sinalizava
manualmente ao maquinista que se encontrava atras da locomotiva.

0 Controle de Trafego autorizava as secdes dos trens a trafegarem em comboio. Havia um Gnico patio de
cruzamento no Meio da Serra. Quando chegavam ao Alto da Serra era realizada uma manobra com
passageiros a bordo que hoje em dia nao seria permitida: as maquinas empurravam os carros, fazendo
com que eles fossem para a linha principal, enquanto a locomotiva de cremalheira se deslocava para o
desvio.

Locomativa a vapor sem o sistema de cremalheira. Estagdo do Alto
da Serra, Fotografia de A. Parin, 1938, Acervo Museu Imperial.

Meio da Serra de Petropolis. Acerve Museu Imperial.




D. Pedro Il j4 esta a bordo do carro imperial para seguir em viagem a Petropolis. Descubra
em que estacao ele descerd,

(CALTO o SERIA D).

o




Voes sabia?
Que nem todas as | nas de ferro do Brasil
chegavam ao pais prontas para serem utilizadas? Elas eram montadas
sobre os trilhos da estrada na qual iriam trafegar. Oepois de finalizadas
recebiam um nimero de série que correspondia a sua identificagao.

TR d

Que ivas de ira podiam emp serra acima
um granda volume de pessoas e cargas? Era possivel levaruma carga de 28
toneladas em vagdes de passageiros e 35 toneladas em vagdes de carga.

(Grupo de dirigentes e i ando iéncia com a i oficinas da Alta da Serra, 1934.
Acervo Museu Imperial.

Agora pare e pense... Yocé tem alguma ideia sobre
© modo de funcionamento de uma locometiva a
vapor? 0 que faz com que saia fumaga de suas
chaminés?

Pois bem, para comegar a compreender esse fun-
cionamento vocé deve saber que locomotivas a
vapor possuem fornalhas onde o combustivel
(earvao] é queimada. Os gases quentes gue saem
«da queima passam por tubos que ficam em contato
corn a dgua dentro de uma caldeira, Os gases aguecem

Acervo Museu Im
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esses tubos, aquecendo também a dgua e transformando-a em vapor. Depois s@o entao eliminados
poruma chaming, 0 vapor quente resultante do aguecimento da dgua entra por um cilindre, movimenta
a estrutura responsavel pelo deslocamento da locomotiva e € eliminado por uma segunda chaming.

Salda do vapor s gases
&a queima da formalha

Carviio (cu lenha)

Cunistidade

No Brasil, as locomotivas a vapor eram conhecidas como “maria-fumaga’. Elas
ganharam esse apelido porgue produziam uma nuvem de vapor e fumaca
quando estavam em movimento.

E por causa da fumaga, muitos passageiros levavam um sobretudo branco
(tipo de casaco comprido] nas viagens de trem para evitar que as cinzas da
locomotiva sujassem seus ternos.

Locomotiva a vaper ["maria-fumaga’]
na D‘:Se\ﬁla Inhomirim.
Positivo estereoscopico em vidro

de Octdvio Mendes de 0. Castro.
Acervo Museu Imperial.

Com tantos detalhes e mecanismos que deveriam funcionar precisamente, eram necessarios
trabalhadores especificos para cada tarefa... Assim, havia o maquinista, que tinha uma fungao
muito importante: conduzir a locomotiva. Era ele guem controlava os hordrios, observava os sinais
e cuidava também da manutengao da maquina. Havia também o foguista, trabalhador responsével
pela limpeza das pecas e por alimentar a caldeira e a fornalha. Ja o graxeiro possuia a tarefa de
manter as pegas das maquinas bem-lubrificadas.




Além das pessoas empregadas diretamente nos trens, havia ainda aguelas que atuavam nas
agéncias de estagoes ferrovidrias. A fungao mais importante naquela época era a de chefe da
estagdo, o responsdvel por manter contato com as pessoas e divulgar uma boa imagem da
empresa. Junto com ele trabalhava ainda o agente da estagao, que possuia entre suas tarefas a
operacao dos telégrafos e dos telefones, o despacho de mercadorias e o controle da chegada e
saida dos trens

Os telégrafos eram sistemas de comunicagéo para longas distancias que
utilizavam cadigos para uma transmissao rapida e segura. Um dos codigos
mais famosos é o Cadigo Morse, desenvolvide pelo criador do telégrafo,
Samuel Morse.

Otelégrafo contribuiu de maneira extracrdindria para 0 aumento do trafego
de trens nas ferrovias. A partir da comunicagdo feita pelos aparelhos
entre as estaqaes era possivel saber com maior precisao os trechos
livres em determinado horario.

Além disso, este aparelho fornecia as dltimas noticias que eram
impressas em uma folha de papel codificada em Cédigo Morse e
traduzidas pelo telegrafista.

;’m fﬁﬂ‘fm mmag;fa{s

E como serd que os trens fazem para se deslocar sobre os trilhos? Isso acontece através de trilhos de
aco, um metal tio sdlido que ndo se desgasta. Os dois trilhos s30 mantidos sempre na mesma distancia
por vigas de madeira ou de concreto, e as locomotivas e os vagdes sao colocados diretamente sobre
eles. As rodas do trem sio feitas de forma a se encaixarem perfeitamente nos trilhos.

Serd que vocé sabe dizer como os vagdes sao unidos uns aos outros? Bem, nos trens comuns, 0S
vagoes sao mantidos ligados por um gancho grande, muito sdlido e resistente: o gancho de acoplamento.
Ji os trens madernos utilizam imés muito poderosos para manter os vagdes unidos uns aos outros.

Ao observar as ferrovias e os trens vocé pode ficar curioso e pensar: Mas como evitar que os trens batam
uns nos outros? Simples! Para evitar acidentes, uma via € reservada aos trens que vao em uma direcao
€ a outra, aos trens que seguem em sentido inverso. Os desvios permitem que os trens mudem de trilho.




bragas a um painel elétrico na central de controle, o operador pode deslocar os desvios (pedages de
trilhos) e fazer o trem mudar o caminho,

Vista da Estagéo de Petr6polis e trecho da an‘nal Rua Dr. Porcidncula, vendo-se as vias férreas.
Acervo Museu Imperial.

E wjnss!
Mais uma vez o percurso da viagem de trem entre o Rio de Janeiro e Petrdpolis foi reduzido... Com a ligagao da
Estagao de Piabeta ao Rio de Janeiro por linha férrea da Leopoldina Raitway Company, o transporte pela baia foi
sendo cada vez menos utilizado, deixando, consequentemente, com pouco movimento a Estagdo e o Porto de
Maua. No inicio do século XX, o servigo de integragao barco-trem que ligava o Rio de Janeiro a Petrdpolis foi
desativaclo, passando a viagem a ser feita diretamente por trem, partindo do centro do Rio (Terminal do Caju e,
posteriormente, da Estacao Alfredo Maia).

Com a inauguracao da Estagéo Bardo de Maud, em Séo Cristdvao, um trem expresso partia direto para
Vila Inhomirim, em uma hora, percorrendo 49 quilometros. Em seguida, o trem subia até o Alto da Serra [6km)
em 30 minutos. Dessa forma, a viagem passou a ser feita em aproximadamente 1 hora e 30 minutos.

Estagdo Bardo de Maud, em Sdc Cristévio,
io de Janeiro. Acervo Museu Imperisl.




As viagens de trem entre Rio de Janeiro e Petropolis foram sempre muito intensas, no entante, com um
baixo nimero de acidentes. Em 1936, para o transporte de passageiros, chegavam a circular dezesseis
trens por dia e 80 mil pessoas por ano utilizavam a ferravia. Cada trem normal tinha capacidade para
até 400 passageiros [oito carros de 50 passageiros). No trecho da serra, o trem era desmembrado em
comboios de uma locomotiva de cremalheira, mais dois carros de passageiros, ou um carmo e um vagao de carga.

oo

[Para divulgar a viagem de trem entre o Rio e Petrdpolis, a Estrada de Ferro
LLeopoldina langou um bonits cartaz publicado na Revista das Estradas
Ferro, em 1937 Acervo particular Antonio Pastori.

Cartaz informativo da

empresa ina
Railway. Acervo Museu Imperial.

o
Dbserve bem as pegas ao lado e descubra qual delas completa a imagem
da celebragdo dos cinquenta anos da chegada do trem a Petropolis.




Mas, infelizmente, apés o ano de 1945, a ferrovia comegou a entrar em declinio. As estradas de
rodagem facilitaram o uso dos onibus e dos carros para passageiros e dos caminhes para o
transporte de carga, caindo na preferéncia do publico.

0 presidente Washington Luis, que governou o Brasil de 1926 a 1930, incrementou a construgao de
estradas de rodagem no pais, sendo o responsével pela abertura daquela que mudaria o perfil da cidade
de Petrdpolis: a Rodovia Washington Luis. Inaugurada em 1928, a nova estrada ligava o Rio de Janeiro
a Petrépolis, passando por Duque de Caxias. No percurso podiam-se ver canteiros com horténsias e
mesas & bancos de pedra para pigueniques, o que tornava a viagem bastante agradavel.

Trecho da Estrada Rie-Petrdpolis (Redovia Washington Luis ), Fotografia de R. Haack. Acerva Museu Imperial,

0 governo, além do mais, ndo deu autorizagcdo para que se aumentasse o prego das tarifas da ferrovia
o suficiente para cobrir seus custos, dificultando a manutengdo da estrada. Os problemas foram
aumentando e a ferrovia teve que acrescentar 10 minutos ao tempo de percurse no trecho de subida da
serra, provocando atrasos nos horarios dos trens.

0 *“trem dos maridos” foi substituide pelos Gnibus nos primeiros horarios da manhd, quando executivos
embarcavam para o trabalhe no Rio.




A partir de 1957, com a criagdo da Rede Ferrovidria Federal Sociedade Andnima (RFFSA] pelo governo
federal, as ferrovias passaram a ter uma Unica administragao. Houve entdo a deciséo de acabar com as
linhas férreas que davam prejuizo e incentivar as estradas de rodagem, estimulando a implantagao de
fabricas de automdveis. Dessa forma, a RFFSA veio a encerrar as viagens da Linha Gréo Para em 5 de
novembro de 1964 por ordem do governo militar de entdo.

Congpare o wfla. ..

0 transporte ferroviario no Brasil, apés ter passado poruma
fase de grande desenvolvimento no século XIX, comegoua
perder importancia com o surgimento do transporte rodoviario.
Diversas ferrovias comegaram a ser desativadas e a rede ferroviaria
que, em 1960, media 38.287km reduziu-se a 26.659km em 1980.

Na década de 1970, a crise do petrdleo (produto importante para o abastecimento dos
automdveis ) contribuiu para que se voltasse a pensar nos beneficios das estradas de ferro para
0 pais, mas dificuldades financeiras impediram a recuperagao, a modernizagéo e a manutengéo
da rede ferrovidria nacional que entrou em declinio rapidamente.

Mais adiante, na década de 1980, o governo tentou criar um sistema ferroviario capaz de substitir o
rodovidrio no transporte de cargas pesadas. Uma das iniciativas de sucesso foi a construcao da Estrada
de Ferro Carajds, inaugurada em 1985, com 890km de extensio, ligande Carajas, no sul do Para, ao
porto de Sao Luis, no Maranhao. Porém, os investimentos em novas ferrovias foram muito pequenos
para um pais téo grande como o Brasil.

Ja em outras partes do mundo, os trens ainda s&o muito utilizados por se tratar de um meio de
transporte Seguro e com custos mais baixos.

Ao compararmos a malha ferrovidria do Brasil com a dos Estados Unidos, por exemplo, que possui
uma extensao territorial aproximada a do nosso pais, podemos observar como eles investiram em
suas ferrovias, Enquanto o Brasil apresenta, atualmente, cerca de 30.000km de extensdo de linka
férrea, os Estados Unidos ultrapassam os 220.000km, sendo a rede ferroviaria mais extensa do mundo.

Na Europa, viajar de trem também € uma atividade muito comum. Todos os paises possuem
servico ferrovidrio de qualidade. Para facilitar o deslocamento de turistas, empresas ferrovidrias
destes paises se uniram e criaram o passe ferroviario dnico, permitindo aos visitantes viajar de
forma répida, facil e econtmica.



Confira o que vocé j& descobriu até aqui, preenchendo a cruzadinha.

1 — Nome do baréio que obteve a concessao para a construgao da primeira estrada de ferro do Brasil
2 — Estrada de ferro construida na serra de Petrapolis e inaugurada em 1883.

3 - Sistema de funcionamento das locomotivas que subiam a serra,

4 - Transporte marftimo utilizado em 1854, no inicio da viagem para Petrdpolis.

5 — Combustivel empregado pelas primeiras locomotivas a trafegar no Brasil.

6 - Sistema de comunicacao que utiliza codigos, encontrado nas antigas estacoes ferroviarias.

7 - Local de parada dos trens.

8 — Apelido das locomotivas a vapor.

9 — Nome de um dos viadutos da estrada de ferro da serra de Petrdpalis.
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Snibo, wais

Atualmente, o sistema ferroviario brasileiro possui 30.051 quilémetros melhor distribuidos
pelas regides Sul, Sudeste e Nordeste do pais, mas atende também parte do Centro-Oeste e
Norte. S&o 12 ferrovias concedidas pelo governo — 11 & iniciativa privada e uma & estatal Valec —
totalizando 28.614 quilometros destinados ao transporte de cargas. Os outros 1.437 quilémetros
correspondem a ferrovias locais, operadoras de trens urbanos e trens turisticos, incluindo-se as
redes de metrd e VLTs (Veiculos Leves sobre Trilhos), As 11 ferrovias concedidas & iniciativa
privada equivalem a 94,4% do sistema ferrovidrio nacional.

0 ferro ainda € o principal produto transportado nas ferrovias brasileiras, sendo responsavel
por 71% do volume movimentado em 2010. Outras cargas importantes sao os produtos agricolas,
como a soja, o farelo de soja, 0 agticare o milho além do carvio mineral. Em 2010, as concessiondrias
ferroviarias empregaram cerca de 38,5 mil pessoas, de forma direta e indireta.




Obionendy & deseobrinds. ..

Vocé ja pensou sobre como um objeto pode nos ajudar a compreender
aspectos sociais, culturais e econdmicos de uma sociedade? De que &
feito, como funcionava, a quem pertenceu... Estas podem ser valiosas
pistas que, bem-interpretadas, nos levam a conhecer outras formas de sere
estar no munde, muito diferentes da nossa, vividas em outros tempos, em outros lugares...

Procure observar atentamente a locomotiva que esta em exposigao no Museu Imperial. Em seguida,
responda as perguntas abaixo, de maneira a conhecé-la mais profundamente.

Locomotiva a vapor n® 11 Tmfeéuu na Estrada de Ferro Leopoldina, fazendo o wrajeto

Rio-Petripolis. Encontra-se na Sala das Viaturas do Museu Imperial

Quem mandou fazer esta locomotiva?

Para que finalidade ?

De que material € feita?

Ela foi feita a mdo ou em uma fabrica? £m uma pega dnica ou em partes separadas ?
Como ela funcionava?

Quem a operava?

Como foi montada?

Ela estd completa ou falta alguma parte?



Foi consertada?

Por quantas ferrovias trafegou?

Quantos anos tem?

Ouante pesa?

£ decorada, ornamentada? 05 ornamentas indicam algo?

Que valor tem este objeto para as pessoas que o guardaram? € para vocé?

Vocé pode, a partir da observagao atenta da locomotiva apresentada, fazer outras perguntas para
descobrir melhor este objeto. Garanto que, ao final, vocé o verd com “outros olhos™.

Durante algumas décadas, no Brasil, os trens foram o principal meio de transporte e ja faziam parte do
cotidiano da populagéo. O apito da locomotiva, por exemplo, ajudava os moradores do interior a controlar o
tempo. Era comum a populagao regular seus relégios antes ou depois da passagem do trem.

Até os sinos carregavam signif\cados que j& eram conhecidos por todes os habitantes das redondezas.
Além dos sinos das locomotivas, que anunciavam a chegada do trem, os sinos das estagdes também
possuiam significados préprios. Veja alguns deles:

Um toque: quando havia trem na estacao, significava sua partida; quando a estagéo estava vazia, o togue
do sino indicava que o guarda estava sendo chamado.

Dois toques: informavam sobre a partida de outro trem localizado em alguma estacao préxima.

Trés toques: indicavam a partida do trem do ramal da localidade préxima.

Locomativa, vendo-se o sinc utilizado para anunciar sua chegada &
estago, Registro das comemoragdes dos 50 anos da estrada de ferro,
tendo o engenheira Miguel Detsi, um dos seus construtores, A frente da
locomotiva, 1933, Acervo Museu Imperial.



Figue por. deitio

A seguranca sempre foi uma preocupacdo ao longe do desenvolvimento do
transporte ferroviario, por isso, entre 0s transportes terrestres, os trens,
apesar de velozes, podem ser considerados hoje 0s mais seguros do mundo.
Um dos fatores mais importantes para se realizar um trajeto sem acidentes é
a sinalizacdo que deve ser muito precisa. Ea sinalizagao que indica se a via
esta livre ou ndo, evitando que dois trens se choquem, e também o estado em
fque a via se encontra.

Antigamente, a sinalizagao era feita por guardas ferroviarios que, localizados
em pontos estratégicos, utilizavam bandeiras coloridas para comunicar
qualquer imprevisto na via. Imagine s6 como devia ser cansativo este
trabalho!

Depois foram desenvolvidos sinais fixos em determinadas paradas, com a utiliza-
géo de bandeiras coloridas e também de lantemas: a cor vermelha representava
perigo, a verde permitia avancar cautelosamente e a branca indicava que a via
estava livre. Hoje em dia, a sinalizagdo é feita por um sistema computadorizado em
ferrovias mais modernas, simplificando o controle do trafego.

Além de sempre presentes no cotidiano da populagéo, € muito comum encontrarmos ainda hoje referéncias
aos trens em diversas manifestagdes da nossa cultura, como a musica, o cinema e a literatura.

Heitor Villa-Lobes, importante compositor brasileiro, em uma de suas obras utiliza elementos ligados a
realidade brasileira. Na obra Bachianas Brasileiras n° 2, Villa-Lobos incluiu um movimento denominado
“0 Trenzinho do Caipira” que foi inspirado pela movimentagao de uma locometiva. A letra, escrita por
Ferreira Gullar, premiado escritor brasileiro, complementa a relagao da miisica com as viagens de trem.

Dica

Combine com seus colegas de turma e sua professora para
ouvirem a beleza da melodia de "0 Trenzinho do Caipira™

L3 vai o trem com o menino
L4 vai a vida a rodar

L3 vai ciranda e destino
Cidade noite a girar

L3 vai o trem sem destino
Pro dia novo encontrar
Correndo vai pela terra, vai pela serra, vai pelo mar
Cantando pela serra do luar

Correndo entre as estrelas a voar

No ar, no ar, no ar...




Temos também um notavel escritor brasileiro que, em 1908, langou um livro no qual o personagem
principal comenta a viagem de trem a Petropolis. Estamos falando de Machado de Assis [1839-1908),
considerado o maior nome da literatura nacional, e do livio Memorial de Aires. Veja alguns destes
comentarios!

[...] Sébado, ao sair a barca da Prainha, dei com o desembargador Campos a bordo,
e foi um bom encentro, porque dai a pouco o meu mau humor cedia, e cheguei a
Maud j& meio curado. Na estagdo de Petrdpolis estava restabelecido inteiramente.

[...] Otremleva a gente [...] até a prépria eszagéo de Petrépolis. E mais lembrava as
paradas, aqui para beber café, ali para beber agua na fonte célebre, e finalmente a
vista do alto da serra, onde os elegantes de Petrépolis aguardavam a gente e a
acompanhavam nos seus carros e cavalos até a cidade; alguns dos passageiros de
baixo passavam ali mesmo para os carros onde as familias esperavam por eles.

[...] Campos continuou a dizer todo o bem que achava no trem de ferro, como prazer
e como vantagem. S6 o tempo que a gente poupal

Estagdo do Alto da Serra. Acervo Museu Imperial.

Ja na poesia, Manuel Bandeira se destaca pela criagdo do poema “Trem de Ferro” no qual os versos
fazem a imitagdo sonora de um trem em movimento. Repare bem no ritmo e na musicalidade ao ler
estas estrofes em voz alta. Nao lembram o funcionamente das locomotivas?

Café com pao
Café com pao
Café com péo

Virge Maria que foi isto maquinista?

Agora sim
Café com pao
Agora sim
Voa, fumaga
Corre, cerca

Ai seu foguista



Bota fogo

Na fornalha
Que eu preciso
Muita forga
Muita forga
Muita forga

00...

Foge, bicha
Foge, povo
Passa ponte
Passa poste
Passa pasto
Passa boi

Passa boiada
Passa galho
De ingazeira
Debrugada
No riacho
Que vontade
De cantar!

Ah... como eram boas as viagens de trem! Essa é a opinido de varias pessoas que viajaram pela estrada de
ferro na serra de Petrdpolis e que pode ser ouvida ainda hoje. Muitas histdrias curiosas e interessantes
fazem parte das lembrangas pessoais de petropolitanos e de diversas pessoas que utilizaram o trem para
subir ou descer a serra.

Uma dessas pessoas € o economista e pesquisador da drea de Histdria, Kenneth Lionel Light, que se
recorda com alegria e saudades das viagens que fazia quando era menine: “(uando eu tinha uns cinco ou
seis anos, por volta de 1944, viajar até Petrdpolis era uma aventura e motivo de decisao: carro ou trem. 0
mais rapido e mais confortavel era, sem divida alguma, o trem. Tinha horério e ndo estava sujeito a
neblinas, nem engarrafamentos produzidos por desastres ou caminhdes. A vista da Baia de Guanabara,
quando comegava a subida na altura da Estagao do Meio da Serra, era exuberante,

Quando o trem chegava & Estacao de Vila Inhamirirm a locomotiva era trocada por uma parecida com aguela
vista nos filmes de cowboys. Tinha na sua frente uma grade conhecida pelo nome de cow-catcher [pegar
vaca), ¢ era exatamente esta a sua funcao: afastar dos trilhos qualquer animal que, pastanda por perto,
tinha decidido atravessar a linha do trem no momento errado, Lembro-me de minha mae ralhando comigo
quando eu ficava pendurado na janela na expectativa de ver uma vaca, atingida pelo trem, “voando™
— Menino vocé quer ficar cego?"




0Os jornai aepmsuele Jos, ati
gammsqwfc:vam pedindo: na\ nal... nal *. ks vezes, 0s garotos vendiam mﬂmhos de movanins‘
quanda era época dessa fruta. Acervo Museu Imperial.

Voes sabia?
Que no brasao da cidade de Petrdpolis ha o desenho de uma linha férrea?
0 brasao foi criado em 1929, na gestao do prefeito Dr. Paula Buarque.
Seu projeto foi desenvolvido pelo Dr. Guilherme de Almeida, que
expressou a importancia da estrada de ferro para 0 municipio de
Petropolis. 0 desenho foi executado por Wasth Rodrigues

Além de proporcionar viagens tao agradaveis, o trem teve um papel muito importante no desenvolvimento
de uma atividade que conhecemos bem até hoje: o turismo. Foi gragas ao transporte ferrovidrio que
ocorrey, na Inglaterra, a primeira viagem organizada da histdria

1 _,c,;nl*-‘.:ﬁku
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Em 1841, o inglés Thomas Cook precisou realizar uma viagem entre Leicester e Loughborough, na
Inglaterra, para participar de um congresso e pensou que um trem especial poderia levar seus colegas.
Adideia foi muito bem-aceita e, no dia 5 de julho, um trem foi designado para transportar mais de 500
pessoas. Essa viagem proporcionou a criacdo, posteriormente, da primeira agéncia de viagens do
mundo, fundada pelo proprio Thomas Cook.



0 desenvolvimento, nos Estados Unidos, dos modernos
trens de passageiros para longos percursos comegou na
década de 1860, quando George Pullman introduziu seus
préprios vagbes-leitos, vagbes-restaurantes e vagoes-
saloes, impulsionando o turisme. Em consequéncia, ja no
final do sécula XIX, o mobilidrio, o servigo e a cozinha dos
trens de viagens de longa disténcia dos Estados Unidos e
de alguns trens europeus, como o Expresso do Oriente,
justificaram o apelido de hotéis sobre rodas.

Iluslr;giu d;annn:lu pmmuvénﬁ
viagem de trem. Estados Unidos,
década de 1940,

Imagine so poder ver e sentir de outra
forma as paisagens e também conhecer as
obras de engenharia que compdem o
conjunto de uma linha férrea... Pois hoje
isso é possivel em varios lugares do Brasil,
onde trens turisticos deslizam por trilhos,
atravessando regides deslumbrantes e
proporcionando uma vista que muitas
vezes s6 pode ser observada da janela de
um trem.

Trecho da ferrovia Paran ba (PR], onde trafega
o Trem da Serra do lem Serra Verde Express,

Vocé sabia que, atualmente, hd um projeto de reativagio da Estrada de Ferro Principe do Grao Pard
para formé-la em trajeto turfstico?

Aideia de reativar o trem em Petrdpolis na verdade sempre existiu no coracdo dos antigos ferrovidrios
e das pessoas que se utilizavam do trem em suas viagens até o Rio de Janeiro. Em 1989, a turisméloga
Alda Neves apresentou um projeto denominado “Venha a Petrépolis como vinha o imperador®, que
consistia em promover a travessia de barco [Praca Maua — Guia de Pacobaiba) e, em seguida,
prosseguir em viagem de trem até Vila Inhomirim, de onde se partiria de énibus para Petrépolis.

Depois disso, varios movimentos pela reativagao da Estrada de Ferro Principe do Grao Para foram
desenvolvidos por muites grupos da populacio e pela sociedade civil organizada de Petropolis, coma o
Grupo dos Apaixonados por Petropolis. Em 2007, o economista Antonio Pastori apresentou uma ampla
pesquisa sobre a reativagao dos 6km de linha férrea da serra de Petrdpolis e, em 2008, a Associagao
Brasileira de Preservagdo Ferrovidria desenvolveu o Plano de Revitalizagdo da Estrada de Ferro
Principe do Grao Pard. Em junho de 2009, o Conselho Municipal de Turismo de Petrépolis [COMTUR)
criou o Grupo de Trabalho pela Reativagao da Estrada de Ferro Principe do Grao

Pard, intitulado GT-TREM, que veio a consolidar o projeto de reativagao.




Esse projeto pretende ligar novamente as cidades do Rio de Janeiro e Petropolis através da ferrovia,
resgatando as viagens que foram realizadas entre 1883 e 1964, 0 trem Expresso Imperial, nome
idealizado por Antonio Pastori, partiria da Estagdo Bardo de Maua, localizada no centro do Rio de
Janeiro, em direcdo a Vila Inhomirim, percorrendo inicialmente 49 quilometros a uma velocidade
de 50km/h. Este trecho seria realizado com locomotivas sem o sistema de cremalheira.

Ja para o trecho de subida da serra, seriam utilizadas locomotivas de cremalheira, s6 que nao mais a
vapor, e sim elétricas. As locomotivas elétricas, além de mais modemas e com capacidade para transportar
maior peso em regiées montanhosas, sdo menos poluentes, pois ndo produzem sua prépria energia e,
portante, nao realizam queima e combustivel que produz gases nocivos ao meio ambiente.

A previsdo é de que o percurso até Petrdpolis seja realizado em apenas 1 hora e 30 minutos, com
chegada do trem na antiga Fbrica de Tecidos Dona Isabel, no Morin, local em gue seria construida uma
estagdo. Dai em diante, a ideia seria expandir a linha férrea até o distrito de Cascatinha, passando pela
Companhia Petropolitana, antiga fabrica de tecidos.

Fabrica de Tecidos Dona [sabel, hoje
desativada, Fotografia de Regina
Resende, 2011. Acervo Museu Imperial.

Para que o projeto possa ser concretizado, seria necessaria a reimplantagao de apenas 6 quilometros
de trilhos entre o Alto da Serra e Vila Inhomirim. A partir dessa estacdo a ferrovia chegaria a Estagio
Bardo de Maud através dos 49 quilometros de trilhos jd existentes.

Para a instalagio desses b quilometros de trilhos
na descida da serra precisaria ser realizada a
revitalizagdo das éreas de entorno da via
férrea, pois, atualmente, o leito da ferrovia esta
ocupado pela populagdio local. Os habitantes dessas
regides deveriam ser removidos e transferidos para
outras dreas proximas com moradias adequadas.

il
e
25

=
Viaduta da Grota Funda, 2003 Acervo particular Antanio Pastori



As estagdes também necessitariam ser recuperadas, pois as construgdes nao estavam sendo
utilizadas e foram parcialmente destruidas ou ocupadas pela populacdo ao longo dos tempos.

A propésito das estacdes, a antiga Estac3o de Petropolis, localizada na Rua Or. Porcidncula, no Centro,
foi transformada em Estagéo Rodoviaria Imperatriz Leopoldina em 1970 e, hoje, com a construgao do
Terminal Rodoviario Governador Leonel Brizola no bairro Bingen, tornou-se Terminal de Integracéo de
dnibus de algumas linhas de Petropolis. Com o desaparecimento dos trens na cidade, a Estacao do Alto
da Serra deu lugar a um condominio residencial, a estagao de carga na Rua Dr. 54 Earp passou a abrigar
varios imaveis da administracdo municipal, e o caminho férreo, sem os trilhos, virou rua, ou foi invadido
para a construgdo de casas.

Reflita

Petrdpolis € hoje ligada ao Rio de Janeiro por uma linha de dnibus, tendo
apenas a rodovia como (nica via de acesso que, as vezes, fica bloqueada
por conta de acidentes ou de queda de barreiras. Por outro lado, a volta do
trem forneceria uma segunda alternativa de deslocamento répido, seguro,
néao poluente e confidvel,

Converse com seus amigos e discuta sobre as vantagens e desvantagens do
uso do dnibus e do trem

Estagdo de Vila Inhomirim, 1899. Acerve Museu Imperial.
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Estagéio do Meio da Serra, 2008, =
Acervo particular Antonio Pastori,




e

Grio Pard, no Alto da Serra, Fotografia de Regina

~ e =
Resende, 2011 Acervo Mussu Imperial.

0 retorno do trem a Petrdpolis, além de proporcionar aos moradores da cidade uma belissima viagem,
iria contribuir para 0 aumento do movimento de turistas na cidade, para a geragao de empregos, paraa
protegdo ambiental na area da Serra da Estrela e para o deslocamento entre Rio de Janeiro e Petrdpolis,
através de um meio de transporte seguro e ecologicamente mais adequado.



Foie, wisio!

0 transporte ferroviario € mais seguro e ainda possui outras vantagens sobre os transportes
terrestres, Enquanto a carga méxima de um caminhao pode variar entre 16 e 60 toneladas,
dependendo do seu tamanho, cada vagao de um trem pode transportar aproximadamente 100
toneladas. Pense em quantas toneladas poderiam ser transportadas com uma locomotiva
puxando 80 vagdes!

Além de transportar maior quantidade dle carga, os trens modernos, puxados por locomotivas
elétricas, sao menos poluentes, mais econdmicos e possuem um sistema de aceleragao e freios
mais desenvolvido, sendo ideais para dreas muito populosas e comboios de alta velocidade.

Diea
Se vocé gostou e achou importante para a sua cidade o projeto de reativacio da
Estrada de Ferro Principe do Grao Pard, indique o site www.manifestolivre.com.br
para seus conhecidos. L&, hd um manifesto que recolhe assinaturas e opinides
erm apoio a este projeto.

Durante os 81 anos de funcionamento, a estrada de ferro transportou em seus trens ilustres passageiros
que vinham a Petrdpolis para desfrutar do clima ameno, ou para cumprir compromissos diversos. Em sua
viagem inaugural, em 1883, marcaram presenca d. Pedro Il e o visconde do Rio Branco. Outros personagens
da histdria brasileira também subiram a serra utilizando os trilhos, entre eles um garoto de 17 anos que
vinha sempre a Petropolis para jogar futebol: Manoel Francisco dos Santas, o “Garrincha’, futuro crague
deste esporte, que morava em Pau Grande, proximo a Estacao de Vila Inhomirim. Machado de Assis, Rui
Barbosa, Oswaldo Cruz, Santos Dumant, ministros e outros nomes ilustres também subiram a serra
através da ferrovia.

llustragao do trem subindo a serra tendo o visconde de Paranagud, ministro do Império,
a bordo. Angelo Agostini, Revista llustroda —n’ 341, 1883. Acervo Museu Imperial.



Outra personagem da nossa historia, a princesa Isabel, também se utilizou do trem para concretizar
um fato memordvel, um dos mais importantes da histdria do nosso pais! A princesa, que estava em
Petropolis desde o dia 10 de maio de 1888, quando, alias, foi recebida na estagao ferroviaria com muito
carinho pela popuh;aodaudade desceu ao Rio de Janeiro por volta de uma hora da tarde do dia 13,um
domingo, para assinara Lei Aurea e abolir definitivamente a escraviddo no Brasil. E no final da tarde do
mesmo dia, a princesa Isabel ja estava de volta a Petrdpolis, onde foi recebida com muita festa. A
estagao ferroviaria, como mencionou a princesa em carta aos pais, estava toda enfeitada com flores; as
pessoas carregavam lanternas chinesas e tinha até banda de musica. As seis horas e quarenta e cinco
minutos, foi dado o sinal de chegada do trem. Al apitou estri te e fogos de artificio
foram langados ao alto. Muitos petropolitanos saudaram a princesa. Foi uma grande alegria! Este se
tormou mesmo um dos maiores acontecimentos da nossa histdria, vocé nao acha?

Pena da assinatura da Lei Aurea. Feita de ouro, brilhantes
& pedras vermelhas. Acervo Museu Imperial.
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Carta da princesa Isabel aos pais em que narra a ida, em viagem
de trem a0 Rio de Janeiro, para a assinatura da Lei Aurea e o retoma
a Petrépolis no mesmo dia. 13.05.1888. Arquivo Grao Pard,
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Os trens sempre tiveram um papel muito importante na vida das pessoas e das cidades. No
passado, eles permitiram transportar passageiros e mercadorias a regioes distantes, gerando
uma grande evolugdo no setor dos transportes. Ao redor das estacdes ferroviarias, nasceram e
cresceram vilas e cidades, trazendo desenvolvimento econdmico e social. Além disso, na rea
cultural, descobrimes que o trem € um dos transportes que mais inspiraram compositores de
musicas, poetas, cineastas e escritores. As estradas de ferro, as estacdes e os trens fazem
parte das “memérias” de muitos viajantes e de homens que trabalharam e moraram ao
seu redor.

Uma viagem de trem nunca & mondtona. Muita coisa acontece entre a partida e a chegada de
um trem. Em Petrdpolis, vimos que as pessoas que subiam a serra a bordo dos trens podiam
apreciar a mais bela paisagem em meio as curvas da estrada de ferro. 0 som do apito dos trens,
o balango dos vagées, a fumaga que saia das antigas locomotivas, as paradas nas estagdes, o
entra e sai de passageiros, as pontes e os viadutes... Tudo isso ainda hoje é lembrado com
carinho pelos petropolitanes que viajavam pela estrada de ferro e por quem vinha do Rio de
Janeiro para passar as férias em Petropolis.

Voltando aos tempos do Império, pudemos ver como o trem encurtou a viagem até o Rio de
Janeiro. Foi um progresso e tanto! De |4 para ca muita coisa mudou, mas a vontade de continuar
progredindo ainda esta viva entre muitos da nossa cidade.

Quemn sabe novas histdrias e aventuras sobre as viagens de trem em Petrépolis poderdo ser
contadas em um futuro breve? Histdrias que serdo contadas por criancas e adultos que,
provavelmente, se apaixonarao pela estrada de ferro e essa incrivel maquina: o trem!

Vista da Linha Grdo Pard na serra de Petrdpolis, vendo-se o trem passandn pelo viaduto da Grata Funda. Acervo Museu Imperial,



JANEIRD

28 — Em 1908, a Estagdo de Petropolis estava toda
ornamentada e abrigava uma multidao que aguardava
a chegada de Rui Barbosa, um dos passageiros
ilustres que subiu a serra pela estrada de ferro.

FEVEREIRD

11 - Em 1883, o trem chegou pela primeira vez a
Petrdpolis.

19— Deorreu a inauguragio oficial da Estrada de Ferro
Principe do Grao Pard em 1883, com a chegada a
Petrdpolis de um trem conduzindo o imperador e sua
familia.

20— AEstrada de Ferro Principe do
Gréo Pard foi aberta ao trafego em 1883.

21 — No ano de 1804, a primeira locomativa a vapor
construida por Richard Trevithick realizou seu
percurso inaugural de 15 quilometros, puxando
cinco vagoes com dez toneladas de carvao e setenta
passageiros, a uma velocidade de 8km/h.

MARGO

29 = A primeira se¢ao da linha da Estrada de Ferro D,
Pedro Il, com extensao de 4721km, foi inaugurada em
1858 com a presenca da familia imperial e de inimeros
convidados.

ABRIL

20 = No ano de 1954, a locomotiva Baroneza, em
comemoragao ao seu centenario, fol incorporada ao
patriménio cultural do pais.

Vista da Estrada de Ferro Principe do Griio
Pard, onde se vé a Estacio do Meio da.
v

e
Primeira locomativa 3 vapor criada em
1804 pela inglés Richard Trevithick.

Inaugurag o da Estrada de Ferro D, Pedro .
Dlen sabre tala de L. A Moreaux, 1858
(Eolegio Geyer— Museu Imperial,

Locomotiva Boronezs.
Acervo Museu Imperial,




23 - A inauguragio da Estrada de Ferro Maud foi
marcada para o dia 23 de abril de 1854. Devido ao
mau tempo e por determinagao do imperador d. Pedro I,
foi transferida para o dia 30.

27 — Em 1852, Irineu Evangelista foi contratado pela
provincia do Rio de Janeiro para fazer uma ligagao
ferrovidria entre a praia da Estrela, na Baia da Guanabara,
e araiz da serra de Petrdpolis.

30 - Foi inaugurada em 1854 a primeira estrada de
ferro do Brasil [Estrada de Ferro Maua), com 14,5km
de extensdo, percorridos em 23 minutos, ou seja,
com a velocidade de 38km/h. O trem foi rebocado
pela locomotiva Baroneza, cujo nome constituiu uma
homenagem a esposa do entdo bardo de Maua.

30 - Em 1884, houve a inauguracio de um busto de
Maud na Estacao de Petrdpolis. Estiveram presentes
ao evento que homenageou o visconde, o juiz de
direito da Comarca de Petrdpolis, autoridades, a diretoria
da Companhia Principe do Grio Pard e muitos cidadaos
petropolitanos.

MAID

1°— A Estrada de Ferro Maud foi aberta ao tréfego em
1854,

1°- Em 1886, ocorreu a inauguragio do trecho que
ligava Petrépolis a Areal, com 26km de extensao.

18 - A Estrada de Ferro Principe do Grao Para fez, em
1883, a aquisicao da Estrada de Ferro Maud.

29 - Irineu Evangelista criou, em 1852, a Imperial
Companhia de Navegacdo a Vapor e Estrada de Ferro

de Petrdpolis, com um capital de 2 mil contos de réis.

JUNHO

1°- 0 trecho da estrada de ferro entre o Alto da Serra
e o centro de Petrdpolis foi suprimido em 1864.

Estagao de Petrdpolis, vendo-se alguns
carros aguardanda a chegada do trem com
05 passageiros do Rio de Janeiro. Fotografia
de Marc Ferrez, 1883. Acervo Museu Imperial.

Irineu Evangalista de Souza, visconds de Maus,
um dos maisimportames empresdrics do Império.
Década de 1880, Acervo Museu Imperial




23—Em 1861, ocorreu a inauguragio da primeira rodovia
macadamizada da América Latina: a Estrada Unido e
Industria, que liga Petrdpolis a Juiz de Fora.

JULHO

2 — Anova estacio da Leopoldina Railway, localizada no
Centro, em Petrépolis, foi entregue ao uso plblico em
1938, apds sua reforma,

3 - D contrato concedendo o prolongamento da linha de
Petropolis até Sao José do Rio Preto foi firmado em

AGOSTO

1°~ Em 1881, foram iniciados os trabalhos de construgao
da Estrada de Ferro Principe do Grao Pard.

25 - Ainauguragao da Rodovia Washington Lufs, estrada
que liga o Rio de Janeiro a Minas Gerais, foi realizada em
1928.

29 — No ano de 1852, ocorreu o langamento da pedra
fundamental da Estrada de Ferro de Petrdpolis. 0 ato
contou com a presenga de dom Pedro Il e outras autoridades.

31 - Em 1872, a presidéncia da provincia do Rio de
Janeiro contratou com Maud o prolongamento da
estrada de ferro até o Alto da Serra.

SETEMBRO

6 — Em 1853, foi noticiada a primeira viagem de trem
da histdria do Brasil, realizada por Irineu Evangelista,
com uma locomotiva e um vagao de transporte de
materiais.

27 — A primeira ferrovia pablica com tragdo a vapor
foi inaugurada na Inglaterra, em 1825. 0 trecho foi
construido entre 1823 e 1825 e ligava a pequena
cidade de Stockton ac vale mineire de Darlington
[Stockton & Darlington Railway).

Construgia da nova Estagio de Petrdpalis.
Fotografia de R. Haack, 1936.
Acervo Museu Imperial.

Estrada Rio-Petrdpalis [Rodovia Washington
Luis), Acerve Museu Imperial.

Langamenta da pedra fundamental da
Estrada de Ferro Maud em 1852 [detalhe)
Oleo sobre tela de autor anbnima.
Colegdo Geyer — Museu Imperial.



29 — Maud, reconhecende a importancia do carrinho e da
pé de prata que foram utilizados no langamento da pedra
fundamental da Estrada de Ferro Maua, doou esses
objetos ae Instituto Histérico e Geografico Brasileiro em
1854,

OUTUBRO

21 - Em 1889, maorre, na cidade de Petrdpolis, Irineu
Evangelista de Souza, o visconde de Maua.

NOVEMBRO

— Foi inaugurado, em 1886, o trecho da ferrovia entre
Petrépalis e S3o José do Rio Preto, com B6,65km de
extensan.

5 — Em 1964, o trecho que ligava Vila Inhomirim ao Alto
da Serra foi suprimido.

12 — Ap6s dez anos a frente da estrada de ferro entre Rio de
Janeiro e Petrdpolis, a The Rio de Janeiro Northern Railway
wvendeu a linha, em 1898, para a Leopoldina Raitway.

17— AEstrada de Ferro Principe do Grao Paré foi vendida, em
1888, para a The Rio de Janeiro Northern Railway.

DEZEMBRO

B — No ano de 1926, a Estrada de Ferro Leopoldina teve
5ua estagao inaugurada no centro do Rio de Janeiro,
facilitando o deslocamento até Petrdpolis. 0 nome
escolhido foi Estagdo Bardo de Maua.

16 — Em 1856, a linha da Estrada de Ferro Maua foi
estendida de Fragoso até Vila Inhomirim, na raiz da
serra de Petropolis.

28 — Nasce em 1813, no municipio de Arroio Grande
[RS), Irineu Evangelista de Souza, futuro bardo e
visconde de Maua.

apdnamuhwm imperadar no

atoinaugural da construg 3ada Estradade Ferro.
de Prtropolis. Fatografia de autor andnima.
Acervo Museu Imperial

Palacene do visconde de Maud, construido em
1850, na Av. Piabianha, em Petrdpolis. Desento
de 0. Reimarus, 1854, Acervo Museu Imperial

Trecho da estrada de[armn! altura do Alto da
Serra. Acervo Museu Imperial.

Interior da Estag 4o Barko de Maus.
Década de 1930,
Acervo Musey mperial.
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